EN TIDNING

A ELDRIVEN BUSSTRAFIK

1800-talet gcr igen nér
Europas stader

styr mot
elbussar

Framtidens europeiska stadsbussar kommer att vara elektriska. Sedan i vintras
arbetar 40 olika aktdrer inom europeisk kollektivtrafik fér detta gemensamma
mal, uppbackade av EU. Med det tacklar man [uftféroreningar, hilsorisker och
minskar ett av nutidens stora miljéproblem i stader: buliret.

Projektet samordnas aviden|

ternationella kollektivtrafikunionen, UITP.

Projektledaren Umberto Guida paminner om att Europas stéader har elektrifierat
sin kollektivtrafik en gang tidigare, fér mer in 100 ar sedan.

Man kan knappast beskylla det stora,
europeiska elbussprojekt som starta-
de i vintras for falsk blygsamhet. I
likhet med méinga andra EU-stédda
projekt har det fitt ett namn som ska
vara bdde lite vitsigt och litt att kom-
ma ihdg och uttala: ZeEUS.

Forkortningen stdr for Zero
Emission Urban Bus System (stads-
bussystem med nollutslipp). Men
den ultalas precis som Zeus, enligt
grekisk mytologi gudarnas konung
och himlens hirskare.

Och projektet har hagt stallda
ambitioner. Det dvergripande malet
med ZeEUS &r alt bana vag for att
huvuddelen av den busstrafik som
kors i Europas stider med fullstora
bussar ska bedrivas med elbussar.

40 aktdrer fran ett brett spektrum
av kollektivirafikbranschen deltar i
projektet. Dar finns busstillverkare,
forskningsinstitutioner, ansvariga for
kollektivirafik, branschorganisatio-
ner, energifdretag med flera.

Det hela samordnas av kollektiv-
trafikbranschens globala organisa-
tion, UTTP. Under tre och ett halvt &r
ska man ge elektrifieringen en rejal
knuff framat.

Tror pa el

Umberto Guida &r projektledare for
ZeEUS. Han pekar pa att undersok-
ningar som UITP har gjort bland ak-
torer i europeisk kollektivicafik visar
att valdigt minga riknar med en
elekirifiering av stadsbussarna.

— Men vi maste vara medvetna
om alt vi dven om ndgra artionden
ocksd kommer att ha dieselbussar i
trafik. El kommer inte att vara det
enda som gallef, siger han.

Guida betonar att eldriftens mil-
jovanlighet ar helt beroende av hur
elkraften produceras, i alla fall om
man inte bara ser till miljdpaverkan
lokalt utan till hela energikedjan. Det

brukar kallas for well-to-wheel, frdn
k3lla 6l hjul.

- En dieselbuss som uppfyller
dagens miljsnorm, Euro 6, ar da klart
bittre an ett elfordon som fér sin
energi frin ett kolkraftverk.

Faktiskt har ocks3 inforandet av
Euro 6-normen i hela EU i &r inne-
burit att utvecklingen av elbussar
delvis har hdllits igen. Att utveckla
de nya Furo 6-motorerna har namli-
gen slukat valdiga resurser hos
motor- och fordonstillverkare.

ZeEUS omfattar dtta olika demo-
projektieuropeiska stider. Ettav pro-
jekten galler linje 73 i Stockholm som
viskriver om pé sidan 18.

— 1 demoprojekten handlar det
inte om prototyper utan om bussar
som 2r i serieproduktion eller férse-
rieproduktion.

— De glr ocksd i verklig trafik
med passagerare och antalet bussar ar
£ stort att man kan fa meningsfulla
erfarenheter och kunskaper.

Kina leder

Mer dn halften av de 203 miljoner
kronor som ar projektets budget
kommer frdn EU. Forutom elbussar
stottar EU-kommissionen tvd andra
projekt nar det galler elektromobili-
tet: elbilar och godstransporter.

Nar det galler fullstora elbussar
&r den stora utmaningen batteriernas
kapacitet, framhdller Umberto Gui-
da. Han konstaterar att elbussar har
fatt ett helt annat genombrott i Kina
jamfadrt med Europa.

Forklaringen ligger till stor del i
att de jattelika kinesicka staderna ar
tvungna att kraftfullt tackla de mil-
joproblem som trafiken orsakar, och
att géra det nu. Bestallningar pd ett
brade pa 1 000 elbussar frdn en stad
@rinte ovanligt.

— Kinesiska tillverkare ar ledan-
de ndr det giller batteriteknik. Och

det mesta materialet for batteritill-
verkning finns i Kina, ungefar som
oljan finns i Mellandstern. Vi har
fortfarande mycket att lara pa batte-
risidan. Daremot ligger Europa fore
nar det galler komfort och design,
siger Umberto Guida.

— Menallaibranschen lar sig, dag
f6r dag. Det behévs ocksd utbildning
pd myndighets- och politikerniva.

Standardisering
viktig fraga

Idag arbetar olika tillverkare med en
rad tekniska losningar for elbussar.
Dérfor &r standardisering en viktig
friga att 18sa for att elbussar ska f&
ett brett genombrott, framhaller Um-
berto Guida. Han pekar ocks pa att
det kommer EU-direktiv om standar-
diserad laddning av elbilar.

— I ZeEUS kommer vi inte att
foresld en enda standard. Vissa
grundlaggande element méste stan-
dardiseras, c3ger han och pekar som
en jamforelse pa hushillsel.

1 Europa galler 220 volt och 50
hertz, men sedan finns det frihet nar
det giller granssnittet. Kontakter i
England ser inte likadana ut som
kontakter i Sverige och s& vidare.

— Man maiste forstd vad vi ska
standardisera och miste se allt som
ett system dar bade bussen och infra-
strukturen ingdr. Nar man val har
valt system, exempelvis indukiiv
laddning eller ndgen slags konduk-
tiv laddning, ar det viktigt att tekni-
ken inte ldser operatdrer och myn-
digheter till en enda leverantdr.

London och Paris
paverkar
Umberto Guida anser att det finns en
stor potential for elektrifiering av
busstrafiken. Men hur snabbt det
kommer att ga beror pa bdde politisk

vilja och majligheter till finansiering.

Frin UITP:s sida tar man inte
stallning mellan olika tekniska las-
ningar. Och olika lander kommer att
g4 olika fort fram.

Enav de stader som har tagitled-
ningen nar det galler mer el i buss-
trafiken &r London. Dar har trafik-
huvudmannen, Transport for Lon-
don, gjort en storsatsning p& hybrid-
bussar under senare ar och man har
nu ocksd helelektriska bussari trafik.

— El &r elt av de mest lovande
drivmedlen fdr stadsbusstrafik, sa
Transport for Londons chef Sir Peter
Hendy nidr ZeEUS-projektet lanse-
rades i vintras.

Aven Paris planerar en jattesats-
ning pa elbussar. Ar 2025 ska alla
bussar i den franska huvudstads-
regionen vara eldrivna.

— London och Paris kommer de-
finitivt att paverka utvecklingen i
hela Europa. De kommer bide att
oka intresset och engagemanget for
eldrift, men ocksa paverka teknologi
och kostnader. Nar i stora stader
gar in for el handlar det om volymer
som kommer att forandra hela kost-
nadsbilden, siger Umberto Guida.

Paralleller till 1886
Han piminner ocksd lite humoris-
tiskt om att Svergdngen till elbussar
faktiskt har lite paralleller till ett
svunnet drhundrade.

~ Det har ar inte férsta gingen
=om UITP arbetar med en elektrifie-
ring av kollektivirafik. Det gjorde vi
redan pi 1800-talet. P4 organisatio-
nens kongress i Berlin 1886 varen av
de viktigaste frdgorna att gd over
fran hastspdrvagnar Gl eldrivna
eftersom det var dyrt for sparvags-
bolagen att hilla sig med hastar. |
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Tomes
Byberg,
vel For buss-
bolaget
Byberg &
Nordin
Ni har kopt in helt
elektriska bussar som
ska bdrja kora i som-
mar i Harndsands ach
Sollefteds tatorts-
trafik.

Vad tror du om
framtiden for el-

bussar i Sverige?

— Jag tror att innerstadstrafi-
ken i staderna kommer att kd-
ras med enbart elbussar i fram-
tiden. Det ar dar de ska rulla,
utanfor staderna passar det
bra med andra drivmedel.

- Men far att utvecklingen
mot eldrivna bussar ska vara
mdjlig galler det att bestallar-
na i kommande upphandlingar
inte staller krav pd vilken tek-
nik som vi operatdrer ska an-
vandas utan later oss vara med
ach bestamma.
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