Projekt ZeEUS ve Stockholmu: elektrické hybridy Volvo presly z
demonstracniho projektu do rutinniho provozu

24.2.2017 Evropsky demonstraéni projekt elektrickych autobust ZeEUS, do ného? je zapojena i Plzef, ma oficidlné
skoncit v dubnu 2017. Jako prvni ze zUcastnénych mést ukondil tuto demonstrac¢ni fazi Stockholm. 8 elektrickych
hybridnich (& plug-in hybridnich) autobusl Volvo pfevzal od ledna 2017 do rutinniho provozu piné ve své reZii
dopravce Keolis.

Ve Stockholmu je nasazeno 8 dvandctimetrovych elektrickych hybridnich autobust Volvo 7900 Electric Hybrid o
prepravni kapacité 71 cestujicich. Téchto autobusl bude napfiklad v Belgii jezdit v rutinnim provozu na podzim 2017
vice nez sto, provozovany jsou i v dalSich zemich a méstech.

Elektrické hybridy Volvo slouzi ve Stockholmu od bfezna 2015 na 7 km dlouhé méstské lince ¢. 73, vedené v mirné
zvinéném terénu. Jejich 19kWh trak¢ni baterie se dobijeji na koncovych zastavkach (viz mapka) z nabijeci konzole typu
OppCharge, podobné jako jiz zminéné autobusy v Belgii. Relativné kratké vzdalenosti na jedno nabiti odpovida i
pomérné nizky nabijeci vykon: Ackoli nabijeci konzole tohoto typu zpravidla uvazuji vykony od 150 kW vySe, pro provoz
ve Stockholmu staci pouhych 90 kW. Nabijeni trva 6 minut.


http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/277.php
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/166.php
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/28.php
http://www.proelektrotechniky.cz/smart-city/38.php

Frescati

Osberjsbacken

Frskaid
¥, .ri.l
m Ir' =t

' : m Et{:lu Station
3

f] S

S: TEriksplan Odenplan

Na rozdil od zminéného projektu v Belgii, kde jsou instalovany nabijeci stanice od ABB, je v tomto pfipadé dodavatelem
nabijecich stanic spole¢nost Siemens, stejné jako napiiklad u projektd v Hamburku. Pfes noc se trakéni baterie
nabijeji ze zasuvky po dobu 2 hodin.

Podle provozni statistiky jezdi tyto autobusy ve Stockholmu denné v priméru 14,75 hodin, z toho v priméru 86 %
(fakticky v rozsahu 10,9 - 12,5 hodin) plné elektricky. Oproti tradi¢nim diesel-hybridim tyto autobusy ugetfily 49 %
energie, oproti autobusim s plynovymi motory usetfily 74 % energie.

Jako zkusenost z tohoto demonstracniho provozu poukazuje dopravce zejména na nutnost peclivého vybéru linky,
vCetné dostatecného mista pro umisténi nabijecich stanic. Dale doporucuje, aby tyto nabijeci stanice byly co nejvice a
co nejjednoduseji vyuZivany, aby se do celkovych dopravnich vykond rozpustily jejich souvisejici naklady a zarover se
minimalizoval ¢as, ktery stravi fidi¢ v souvislosti s nabijenim.

Tento provoz je daldi ukdzkou, jak dikladné& pripraveny projekt elektrickych autobusd mizZe plynule prejit z
demonstraéni faze do rutinniho provozu v rezii soukromého dopravce. V kontextu ostatnich zminénych projektl dale
ukazuje, jak ctyfpolovy nabijeci systém OppCharge skutecné funguje jako otevieny standard, pouzivany vice vyrobci
nabijecich stanic. A kone¢né napovida, Ze jestlize Siemens je mezi ¢eskymi dopravnimi podniky populdrni zejména jako
dodavatel Videfiského projektu elektrickych midibusi dobijenych pfimo z troleje (podrobné&ji viz studie E-mobilita
v MHD), pak jeho obchodni politika se nejspiSe bude ubirat pfedevsim smérem k této evropské standardizaci.

Dalsi podrobnosti ke standardizovanému nabijecimu systému OppCharge zde
redakce Smartcityvpraxi.cz
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http://www.smartcityvpraxi.cz/zajimave_projekty/55-mapka.jpg
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/129.php
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/42.php
https://www.oppcharge.org/

