Solaris, Medcom, Ekonergetyka,
Barcelona! Polski ZeEUS
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Dwa tygodnie temu w Barcelonie zaprezentowano dwa elektryczne Solarisy Urbino 18.
Tamtejszy operator, Transports Metropolitans de Barcelona pozyskal je w ramach
programu ZeEUS. Autobusy maja wybitnie polska dusze. Odpowiadamy dlaczego.

Przegubowe Urbino 18 umozliwiaja podré6z 110 pasazerom. 37 osd6b moze podrézowaé na miejscach
siedzacych. Z niskiej podlogi dostepnych jest dziesi¢¢ foteli. Na pokladzie elektrobusu sa ponadto
dwie platformy dla wozkéw inwalidzkich lub dzieciecych. Do autobusu mozna dosta¢ sie dzieki
czterem wejéciom w ukladzie 2-2-2-2. Drzwi od drugich do konca sa odskokowo-przesuwne .
Jedynie pierwsze otwieraja sie do $rodka pojazdu. Ich producentem oraz napedéw do nich jest
hiszpanski Masats.

Czas na mechanike i naped. Uklad jezdny oparto na trzech osiach firmy ZF. Pierwsza to niezalezna
RL82EC, srodkowa AVN132/80, a tylna to portalowy wolny most napedowy AV132/80. Jednostke
napedowa stanowi silnik asynchroniczny austryjackiej firmy TSA typu TMF 35-44-4. Jej moc to 240
kW. Silnik osigga maksymalny moment obrotowy 2100 Nm. Barcelonskie Urbino 18 electric
wyposazono w baterie o pojemnosci 125 kW, ktore zgrupowano w pieciu pakietach.

Naped do sterowania silnikiem trakcyjnym dostarczyla warszawska firma Medcom. Sklada sie on z
falownika, kompletu przetwornic zasilania pomocniczego oraz urzadzen STG i RWN. Warto przy
tym zwrocié uwage, ze Solaris coraz czeSciej stawia na Medcom przy projektach eksportowych. To
dowod na to, ze stoleczna firma jest w stanie zaoferowac portfolio produktowe, ktore spelnia wysokie
oczekiwania zachodnich klientow. Medcom wyposazyl w napedy elektryczne Urbino m.in. dla
Hanoweru i Drezna.

Elektrobus zostal zbudowany z mysla o czestych i szybkich tadowaniach przez pantograf. W tym celu
wykorzystano tadowarke cityCHARGER. Urzadzenie wyprodukowala firma Ekoenergetyka z Zielonej
Gory. Ladowarka moze ladowa¢ elektrobus pragdem o mocy nawet 400 kW. Dzieki temu ladowanie
zostaje skrocone do kilku minut, a pojazd moze bez problemu przejezdzi¢ w ciagu dnia brygade, na
ktorej przebieg to nawet 200 km. Kolejng zaletg cityCHARGER'a jest fakt, ze dzieki temu
rozladowanie baterii nie spada ponizej 40%. Dzieki temu zwieksza sie zywotno$¢ zasobnika energii.

Solarisy i ladowarka rozpoczely faze testow na linii H16 w Barcelonie. TMB planuje rozpoczaé ich
regularna eksploatacje w listopadzie tego roku. Urzadzenie i pojazdy, ktore sprzedano do Barcelony
sq cze$cig europejskiego projektu ZeEUS, w ramach ktorego 10 miast w Europie testuje autobusy
elektryczne i hybrydowe oraz ich systemy ladowania.

Wspdlna kooperacja Solarisa, Medcomu i Ekonenergetyki kolejny raz dowiodla, ze polskiej firmy juz
wypracowaly swoj pewny udzial w elektrycznej rewolucji transportu publicznego. To wazne tym
bardziej, Zze powinno nam uzmyslawia¢, w ktérym kierunku powinni§my rozwija¢ nasz przemysi.



