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Bez zapachu a potichu. Plzni
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Mezi plzenskym muzeem, lochotinskym aredlem
fakultni nemocnici a kone¢nou na sidlisti KoSutka
zacnou v pFistim roce vozit cestujici dva plné
klimatizované elektrobusy. Obé 12 metr( dlouha
vozidla vyjedou z brany mistni Skody Electric.
Zkusebni provoz autobust neznecistujicich zivotni
prostredi v osmi evropskych méstech véetné Plzné
financné podpofila Evropska komise.

PLZEN Naprosto tiché elektrobusy
budou jezdit na lince ¢islo 33, kte-
r4 spojuje centrum meésta s nejvy-
$e poloZenou autobusovou konec-
nou v Plzni. Pravé na konecné Ko-
Sutka vznikne jesté do konce letos-
niho roku i ojedinéld rychlodobije-
ci stanice.

Zatimco vét§ina dosud provozo-
vanych elektrobust ve svété fun-
guje tak, Ze u dobijeci stanice se
jim ze stfechy zvednou sbérace
pro nabijeni nebo je Soféfi pripoji
k siti prostfednictvim klasického
kabelu, plzensky princip je jiny.
,KdyZ elektrobus najede na urce-
né misto, z nabijeci stanice se
spusti pantograf a na stfese vozu
se oteviou kontaktni body pro na-
bijeni. KdyZ jsou baterie plné, sbé-
ra¢ se vrati do ptivodni polohy,
kontaktni body na stieSe se uza-
viou a vozidlo je pfipravené na
jizdu,“ vysvétluje princip rychlo-
dobijeni Pavel Kuch ze Skody
Electric.

Autobus vyvijeny pro nasazeni
na lince z Kosutky k muzeu a zpét-
ky maé dostate¢nou rezervu bate-
rif pro projeti celé trasy. Problémy
by nemél mit ani pfi uviznuti v ¢as-
tych zacpéch, kapacita akumuléto-
rd s tim pocita.

Vyrobce spolecné s plzeniskymi
dopravaky vybiral pro nové stroje
prévé takovou linku, ktera vede do
samého centra mésta a zaroven
tam je i pékny kopec. ,Navic vozy
na lince 33 stavi na fadé ne tplné
jednoduchych kfizovatek. Uvidi-
me, jak se Casté rozjezdy, brzdéni

a viibec manipulace s vozidlem v
Pro nds je projekt
vyznamny v tom,

Ze budeme mit vlastni

informace, jak se

elektrobus chova v
dlouhodobém provozu.

hust$im provozu projevi ve vydrzi
baterii a délce jejich dobijeni. Co s
jejich vydrzi udéla tieba dlouhé
popojizdéni v kolonéch, které se v
dopravnich $pickéach tvorii na Kar-
lovarské nebo Lidické tfidé,“ doda-
va generdlni feditel Plzenskych
meéstskych dopravnich podnikl
Michal Kraus.

Podle Skodovéki se pfi jizdé z
kopce miiZe energie z brzdéni tak-
zvané rekuperovat, tedy vracet
zpétky do vozidla, a bude s ni moz-
né napdjet topeni ¢i klimatizaci. I
takova drobnost zvySuje dojezd
elektrobusu. Jen pro srovndni - po-
dobné si energii ukladaji i vozy for-
mule jedna. Kdyz ji maji piloti ve
voze dostatek, pouZivaji ji ke krat-
kodobému zvyseni vykonu svého
monopostu.

V Plzni budou autobusy pfi zku-
Sebnim provozu jezdit dva roky.
Zékladnim cilem ve vSech osmi ev-
ropskych méstech je ziskat co nej-
vic informaci z jejich redlného pro-
vozu s cestujicimi.

,Pro nés je projekt vyznamny v
tom, Ze budeme mit vlastni infor-
mace, jak se elektrobus chova v
dlouhodobém provozu, o jeho
spolehlivosti, ndkladech na tdrz-
bu. To jsou dilezité informace i
pro dopravni podnik. Navic i pro
Plzen je to prestiZni projekt, ktery
muZe mésto dostat do evropského
povédomii jinak, neZ jen jako més-
to piva,“ vysvétluje Pavel Kuch ze
Skoda Electric.

Séf dopravaki Michal Kraus do-
dava, ze zkousSeni elektrobust v
Plzni miiZe naznacit, zda tyhle
stroje mohou byt v budoucnu al-
ternativou pro klasické autobusy
na naftu, zda maji Sanci byt jim
konkurenceschopné. yZatim
vSechny elektrobusy, které jsme
meéli moznost vidét, nebyly vyrabeé-
né ve vétsich sériich. Ted budeme
mit moZnost si osahat, jak se vozi-
dlo chové v praxi. Projekt ndm
umozni podilet se na ¢astech servi-

su infrastruktury k dobijeni vozii a
ziskat zkusenosti z provozu. Vyho-
dou je, Ze podstatna ¢ast nakladt
je krytd z dotaci,“ dodavéa Kraus
dalsi divody, proc je tenhle pro-
jektipro dopravni podniky zajima-

Na rozdil od klasického naftové-
ho autobusu, ktery mohou dopra-
vaci poslat na jakoukoli linku, u
elektrobusu tomu tak neni. Ten
muZe jezdit jenom na traséch, kde
je pripravenda dobijeci stanice. A
co vic, zatim je stale limitovany ty-
pem a poctem baterif, jeZ mé ve
svych ttrobach.

,Kazdy elektrobus by mél byt di-
menzovany na urcitou linku ty-
pem a poctem baterif i zptisobem
jejich dobijeni. Jsou rychlodobije-

Jako v raketoplanu
Nahote je palubovka
bateriobusu, na
dalSich snimcich pak
vyroba klasického
trolejbusu v

plzenské firmé

Skoda Electric.
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ci baterie, ale také ty, které déle
drZi energii. Jen pro srovnani. Nas
prvni bateriobus, ktery testujeme,
mé dojezd 120 az 150 kilometrti.
Bateriobus se hodi tfeba k nasaze-
ni do dopravnich Spicek. Pfes noc
se nabiji, pak jezdi v ranni §picce,
po ni se opét nékolik hodin nabiji
a poté muZe vozit cestujici opét
odpoledne a vecer. Elektrobusy,
jezbudou dva roky jezdit od plzeri-
ského muzea k nemocnici a na Ko-
Sutku, budou mit krat$i dojezd,
ale moznost rychlého dobiti na ko-
necnych zastavkéch,“ srovnal dva
Skodovécké vyrobky Pavel Kuch.
V Ceské republice jezdi na pravi-
delnych linkach zatim jediny elek-
trobus. Maji ho od roku 2004 ve
Znojmé, jeho zdkladem je karose-
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) Elektrobusy, které
budou jezdit od muzea

k nemocnici a na
KoSutku, budou mit
kratsi dojezd, ale
moznost rychlého dobiti.

rie posledniho typu nizkopodlaz-

niho trolejbusu, ktery skodovka vy-
rabéla na prelomu tisicileti jesté v :
i ve stejném staté. Naprosto se

i ztotoznujeme s ndzorem priméatora

Ostrové nad Ohii na Karlovarsku.
Ve skodovéackych vyrobnich ha-

lach vznikly i autobusy pohdnéné
vodikem a vyvoj neustavd ani u :
prioritniho dopravniho prostred-
ku, kterym ziistavaji trolejbusy. Za- :
timco pred dvaceti lety byl jesté :
trolejbus pevné privazany k trole-
jim, na pfelomu tisicileti se v pl-
zeniskych ulicich objevily prvni :
typy vybavené pomocnym diesele-
lektrickym agregatem. Ze nékteré :
trolejbusy dokézi jezdit bez elektfi- :
i roce 1968 a nasledné obdobi

ny a na naftu zjistili Plzetiané po-

prvé v 1été 2002, kdy dopravu ve
mésté ochromily povodné a fada
aseku trolejbusovych trati se na
¢ ideologicky nezménila od plvodnf

desitky hodin ocitla bez proudu.

Do Letkova nebo k nakupnimu
centru Olympia v Cernicich dnes
¢ plati, co slovo to leZ a co skutek, to
i nasili. Jsem proto, aby v Ceské

VvOZy S pomocnym agregitem jez-
di b&zné. Skodovéci ted pro Ma-

darsko a Spanélsko vyrabéji trolej-
busy, které misto pomocného die- :
selového motoru maji baterie. Ty i
se dobijeji, kdyz stroj jede klasicky
pod trolejemi. Jakmile cestuje po
¢ komunistickych ideji.
Petr Jezek :

useku bez troleji, jeho motory po-
héni energie z baterii.

: Vyjadiete se
. Vase nazory nas
: zajimayji

i Reakce &tendfii na Elanek plzefiské
{ MF DNES ze dne 27. 2. 2014 0
vystoupeni poslankyné Marty

i Semelové (KSCM) v pofadu

i Hydepark Ceské televize.

Mnoho let se pravidelné
ucastnim kvétnové tryzny
na Narodnim hrbitové v

Tereziné k ucténi pamatky obéti

¢ nacistického rezimu. Opakované

i prochazim misty, kde krev, pot a

i slzy skrapély kamennou dlazbu.

¢ Vzdy se zastavim v prostorach,

i které jsou vénovany Miladé

i Hordkové. Za zamysleni stoji precist
! sindpis na pamétni desce. Zlov(le
nacismu ji o zivot nepfipravila, o ten
¢ ji pfipravil vlastni ndrod. Mluvila

i jsem s vale¢nymi veterdny, ktefi
prosli jak Iagry nacistickymi, tak

¢ komunistickymi. Shoduji se v

¢ jednom - perzekuce ze strany

i komunistického rezimu byla o

{ hodné horsi a to pravé v tom, ze

i ublizoval lidem své zemé.

i Pak se tedy ptam: jak je mozné, ze
 nds v dnesni dobé zastupuji v

i Poslanecké snémovné lidé, vefejné
¢ obhajujici zrtidnosti tehdejsiho
 systému, ktery privadél na smrt

¢ mnoho nevinnych obéti?

i Ueitelé jsou vzorem pro své zaky, na
¢ prvnim stupni to plati ve zvysené
mife, ¢asto jsou hned po rodicich

¢ druhou ddlezitou autoritou.

: Budou-li hldsat myslenky typu

i nazorl pani poslankyné (zaroven
ucitelky zakladni koly), vidim v tom
i pro nade déti a celou spole¢nost

i velké nebezpedi.

¢ IvaKinclova

Nikdy jsem nikam nepsal,
ale vystoupeni osoby
jménem Semelovd mé

nadzvihlo tak, ze musim reagovat.

i Komunistka Semelova (osloveni
pani se mi prici) svym vystoupenim
i jen prokazala, ze komunismus byl, je
¢ abude zvracenou ideologii
srovnatelnou s nacismem. Nebot

¢ kdo nevidi, co komunismus nebo

! spise komunisté jeho jménem
napachali, musi byt slepy, hloupy

¢ nebo az moc vychytraly. Znal jsem

i nékteré z pilotd RAF, ktefi
nasazovali své zivoty v boji proti

i nacismu za svou vlast a nasi

¢ svobodu, napfiklad generdly

i Frantiska Fajtla ¢i Antonina Lisku. A
¢ jak se jim vlast prostfednictvim

! komunist& odvdécila? V lagrech se k
nim komunisté chovali hiife nez

¢ nacisté (to vim z osobniho

I vypravéni)! Je pro to snad malo

i dlikaz(? Je mélo dikazd o

i zvérstvech, kterd napdachali

! komunisté ve jménu své ideologie?
i Pokud to komunistka Semelovd

i nevi, tak je fakt zaslepend nebo b..a!
¥ Nebo spise oboji

i MUDr. Jan Régek

i Klatovy

Cely program jsme
nevidéli, ale pouze
ukdzku, ve které doty¢nd

¢ oznatila vrazdu Dr. M. Horakové za

pro ni béznou véc. Mdme hrlzu z
toho, Zze s podobnou osobou Zijeme

Plzné Martinem Baxou.
MUDr. Safrének, Kvéta Safrankova

Rad bych reagoval na

stanoviska poslankyné

Semelové k udalostem,
které uvrhly nasi republiku do
hlubokého temna, at uz se jedna o
25. Unor 1948, léta padesatd, pozdéji
okupaci vojsky VarSavské smlouvy v

normalizace. Jsem pamétnikem
vsech téchto udalosti. Mdj nazor je,
Ze soucasna KSCM se viibec

KSC a méla by uz kone&né skongit
na smetisti dé&jin, protoze stdle u ni

republice existovala levicové
zamérenad politickd strana, jako
politickd rovnovaha, ale tato strana
nesmi byt nositelkou totalitnich
manyrl a zprofanovanych

Karel Kucha¥



