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|P Projekty europejskie

jako zrédto przewagi konkurencyjne;
operatoréw i zarzadéw transportu

0d wielu lat UITP, Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego, jest wiodgcym partnerem

w projektach transportowych wspétfinansowanych przez Unie Europejska. Dzieki aktywnemu
zaangazowaniu w projekty badawcze oraz trosce o wysoka jako$¢ rezultatéw, Komisja
Europejska przyznata UITP tytut kluczowego partnera w identyfikacji i promaogji priorytetéw
transportu publicznego w obszarze badar i innowacji. Projekty, w ktérych UITP angazuje

sie jako partner lub koordynator, promuja przede wszystkim innowacyjne i dtugoterminowe
rozwiazania w zakresie transportu miejskiego. To takze wazne Zrédto przewagi konkurencyjnej
operatoréw i zarzaddw transportu uczestniczacych w realizowanych projektach.

MARTA GORALCZYK, ARTUR PERCHEL

iektére projekty odniosty tak znaczacy suk-

ces, ze doczekaly sig swojej kontynuagji.

Projekt EBSF_2 (European Bus Systems

of the Future 2, 2015-2018), koordyno-
wany przez UITE, kontynuuje badania rozpoczgte
przez projekt EBSF (2008-2012) nad poprawa efelc-
tywnosci i atrakcyjnoéci autobusowych systeméw
miejskich i podmiejskich. Demonstracje przepro-
wadzane w dwunastu miastach Europy testuja kilka
domen innowacji: zarzadzanie energia i urzadzeniami
wspomagajacymi, wspomaganic kierowcy, zewnetrz-
ny i wewnetrzny wyglad autobusow oraz standardy
IT i interfejsu autobuséw w zakresie inteligentnego
parkowania i infrastruktury miejskiej.

Réwniez nowy projekt ZeEUS (Zero Emmission
Urban Bus Systems, 2013-2017) przeprowadza te-
sty na autobusach, ale w bardziej zawgzonym kon-
tekécie. ZeEUS, takie koordyncwany przez UITP,
wspiera wprowadzenie elektrobuséw do miejskiej
floty autobusowej poprzez testowanie kilku rozwia-
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zafi elekerycznych dla autobuséw o duzej pojemno-
dci w dziesigciu miastach europejskich, miedzy in-
nymi w Warszawie (MZA) i PilZnie (PMDP). Testy
na ponad czterdziestu pojazdach serii prébnej oraz
wlhasciwej pozwola na oceng rzeczywistego znaczenia
autobuséw elekerycznych. Majac na celu ulatwienie
wprowadzania na rynek nowych autobuséw elek-
trycznych, analiza ta przyczyni sig do rozwoju narzg-
dzi okreslajacych ,czy”, ,jak” i kiedy” wprowadzaé
e-busy na ulice europejskich miast.

Ponadto, projekt ELIPTIC (Electrification of Pu-
blic Transport in Cities, 2015-2018) dopelnia ZeEU-
Sa w zakresie elektryfikacji, zajmujac sig optymaliza-
cja istniejacej infrastruktury i taboru elekerycznego.
Projekt skupia sie na trzech filarach tematycznych
(wdrozenie e-buséw, rozbudowa i unowoczesnienie
elektrycznych systeméw komunikacji miejskiej oraz
uniwersalne zastosowanie elektrycznej infrastruktu-
ry transportu publicznego), przeprowadzajac demon-
stracje w jedenastu miastach europejskich, migdzy

I FOSTER

EURDPEAN BUS SYSTEM
of the FUTURE 2

EeLIPTIC

electrification of
public transport in cities

N CERTRAC)
{ajEoPLUS -




innymi w Gdyni. Oprécz wsparcia w optymaliza-
¢ji i oszezednosci zuzycia kosztéw i energii, projeke
umacnia te7 pozycje elektrycznej komunikacji miej-
skiej, prowadzac do zmniejszenia zuzycia paliw ko-
palnych i poprawy jakosci powietrza. W tym celu,
ELIPTIC promuje elektryczny transport publiczny
talze na poziomie politycznym oraz utatwia rozwi-
janie wsparcia wiadz dla elekeryfikacji transportu pu-
blicznego w catej Europie.

UITP zaangazowane jest réwnicz w curopejskie
projekty kolejowe. Projekt NGTC (Next Generation
of Train Control Systems, 2013-2016) dazy do stwo-
rzenia innowacyjnego systemu sygnalizacji poprzez
analize poréwnawcza, a nastgpnie zblizenie Euro-
pejskiego Systemu Sterowania Pociagiem (European
Train Control System, ETCS) oraz Systemu Stero-
wania Pociagami Opartego na Komunikagji (Com-
munications-based Train Control, CBTC). Zmiany
te s3 oparte na standardach — IEC 62290-1i 2, IEEE
1474-1 i -2 oraz poprzednich europejskich projek-
tach badawczych (na przyklad MODURBAN).
Projekt nie opracowuje rozwigzanl uniwersalnych,
ale roruje droge do normalizacji systeméw sterowa-
nia pociggami, ktére umozliwiajg funkcjonowanie
systeméw ATP (Automatic Train Protection — Au-
tomatyczna Ochrona Pociagu), ATO (Automatic
Train Operation — Automatyczne Prowadzenie Po-
ciagu) oraz ATS (Automatic Train Stop — Automa-
tyczny Nadzér Kolejowy) oraz wspieraja wszystkie
stopnie automatyzacji.

Inny projekt, FOSTER RAIL (Future of Surface
Transport Research Rail, 2013-2016) jest kluczowym
narzedziem dla Europejskiej Platformy Technolo-
gicznej ERRAC (European Rail Research Adviso-
ry Council — Europejska Rada Doradcza ds. Badan
Kolejowych) do definiowania strategii badawczych

Giéwnym celem projektu IT2Rail jest opracowanie
rozwigzan zapewniajgcych bezproblemowyg

podréz, ulatwiajgc dostep do pelnej oferty podrézy
multimodalnej, keora lgczy pierwszy i ostatni kilometr
przewozéw diugodystansowych

i programéw zwiazanych z koleja. Dodatkowo, ce-
lem projekru jest zwiekszenie wspélpracy drogowych,
kolejowych i wodnych europejskich platform techno-
logicznych (European Technology Platforms, ETP)
w celu wspierania wspétpracy badawczej miedzy pod-
miotami z réznych srodkéw transportu.

UITP jest réwniez partnerem w innym projekcie,
ktéry skupia si¢ na transporcie kolejowym, réwno-
czednie starajac sie poszerzyé swoje dzialania o inne
srodki transportu. Projekt IT2Rail (Information
Technologies for SHIFT TO RAIL, 2015-2017)
to pierwszy krok w realizacji 4. Programu Innowa-
cji Shift2Rail ,Rozwigzania IT dla vatrakeyjnienia
ustug kolejowych”. Jego gléwnym celem jest opra-
cowanie rozwigzan zapewniajacych bezproblemows
podréz, ulatwiajac dostep do pelnej oferty podrézy
multimodalnej, ktéra faczy pierwszy i ostatni kkilo-
metr przewozéw diugodystansowych. Projeke bie-
1ze pod uwagg pelng oferte podrézy intermodalnej
od drzwi do drzwi, ktéra taczy istniejace i przyszle
uslugi w zakresie planowania, kompleksowej sprze-
dazy biletéw oraz rozkladéw jazdy aktualizowanych
W czasie rzeczywistym.

UITP jest $wiadome wagi, jaka niesie koordynacja
wszystkich §rodkéw transportu. Z tego powodu, ra-
zem z innymi partnerami, pracuje nad projektem SE-
TRIS, ktéry po raz pierwszy skupia wszystkie gtéwne
ETDs zwiazane z transportem. Jego celem jest stwo-
rzenie spéjnego podejscia do strategii badan i inno-
wacji dla wszystkich $rodkéw transportu na pozio-
mie europejskim.
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Co wiecej, inny projeke — FOSTER-Road (2013-
2016) — skupia si¢ na dalszym rozwoju badan nad
transportem drogowym. W tym celu projekt wspiera
Europejska Rade Badar Transportu Samochodowego
(European Road Transport Research Advisory Coun-
cil, ERTRAC) we wdrazaniu niezbednych strategii ba-
dant i innowacji dla zréwnowazonego i konlurencyj-
nego transportu drogowego w Europie.

UITP bierze tez aktywny udziat w projekrach do-
ryczacych mobilnoéci w miedcie, dla przyktadu jako
koordynator projektu NODES (New tOols for De-
sign and OpEration of Urban Transport Interchanges,
2012-2015). NODES ma na celu stworzenie zestawu
narzedzi, keére wspieraja europejskie miasta, whadze
transportu i przewoznikéw w budowie i utrzymaniu
nowych lub zmodernizowanych weztéw transporcu
publicznego. Narzedzia te sklasyfikowane sg wediug
pieciu kluczowych funkeji weztéw transportowych:
wykorzystanie przestrzeni i infrastrukeury, projekto-
wanie, intermodalnoé¢ i ICT; zarzadzanie i modele
biznesowe oraz energia i $rodowisko. Demonstracje
NODES, odbywajace sig w dziewigciu miastach Eu-
ropy przeprowadzajacych znaczace dzialania moder-
nizacyjne, pozwalajg na optymalizacjg narzedzi. Do-
datkowo, narzedzie analizy poréwnawczej (NODES
Benchmark Tool) pomaga okreslié wydajnosé punkeu
przesiadkowego i wskazuje rozwigzanie, ktére zwigk-
szy jego efektywnosc.

Projekt CIVITAS CAPITAL (2013-2016) to z ko-

lei projekt promujacy innowacyjne rozwigzania w za-

kresic zréwnowazonego rozwoju. Projekt ma przy-
czyni¢ sie do osiagnigcia celéw ,Bialej Ksicgi”,
dotyczacych transportu w Unii Furopejskiej, poprzez
czerpanie z poprzednich projekeéw CIVITAS i sku-
teczne przenoszenie innowacji z zakresu mobilnosci
miejskiej do nowych miast.

UITP pracuje tez nad aspektem inteligentnej mo-
bilnoéci w miescie jako partner projektu OPTICI-
TIES (Optimise Citizen Mobility and Freight Ma-
nagement in Urban Environments, 2013-2016).
Projekt ten ma na celu opracowanie i przetestowanie
interoperacyjnych rozwigzai ITS w szedciu réznych
miastach, aby zapewni¢ mieszkaticom mozliwie naj-
lepsze warunki podréiy i zoptymalizowac logistyke
miejska. W ramach projektu swoje sity acza ustugo-
dawcy, przemyst samochodowy, laboratoria badawcze
oraz gléwne europejskie sieci transportu publiczne-
go, aby wspdlnie utorowac droge inteligentnej mo-
bilnosci w miescie.

Jako czgé¢ unijnej polityki wsp6ipracy micdzy-
narodowej w dziedzinie badas i innowacji projelty
badawcze wspétfinansowane przez Unig Europejska
wzmacniajg tez wspdlpracg poza granicami Europy.
Jest to oczywidcie zgodne ze strategia UITP ktora
skupia 1500 cztonkéw ze 100 krajéw $wiata. Mig-
dzy innymi projekt Viajeo PLUS analizuje najlep-
sze rozwigzania dla innowacyjnej i ckologicznej mo-
bilnoéci miejskiej w Europie, Ameryce Lacinskiej,
Chinach i Singapurze. Co wigcej, projekt promuje
wspolprace miedzynarodowa w celu ufatwienia wy-




miany pozytywnych deswiadczeni na skale globalna,
Wymiana do$wiadczeri odbywa sic podczas wizyt,
prezentacji miast i przez rozpowszechnianie mare-
rialéw edukacyjnych.

Biorgc powyzsze pod uwage, nietrudno zauwazyé,
ze zaangazowanie UI'TP w nowatorskie projekty eu-
ropejskie ma réwniez duze znaczenie dla akeywnych
czlonkéw Unii, ktérzy biorg udzial lub cheg sie zaan-
gazowal w podobne projekty w przyszlosci. Zwlasz-
cza cztonkowie UITP z regionu Europy Srodkowej
i Wschodniej coraz czgiciej otrzymuja mozliwoéé
alctywnego uczestnictwa w gléwnych projekrach eu-
ropejskich UITP. Dzieje si¢ tak nie tylko z uwagi
na wymagany balans geograficzny podmiotéw da-
nego konsorcjum, ale przede wszystkim dzieki duze-
mu doéwiadczeniu zarzadczemu, eksploatacyjnemu
czy operacyjnemu kazdego z przedsigbiorstw czy za-
rzadéw. Daje to mozliwo$¢ do wspélpracy i wymia-
ny dos$wiadezeri z najlepszymi przedsigbiorstwami
oraz zarzgdami transportu publicznego z calej Euro-
py. Z drugicj za$ strony jest to kapital, kedry — dzigki
aktywnemu zaangazowaniu w projekty europejskie —
mozna optymalnie dopasowywaé, udoskonalaé, po-
lepszaé i rozwija¢. W tym znaczeniu projekty trans-
portowe wspotfinansowane ze §rodkéw UE to takie
wazne irédlo przewagi konkurencyjnej oraz opty-
malizacji proceséw po stronie operatoréw i zarzad-
cow komunikacji. A wszystko to ze znaczna i jakie
zauwazalng korzyécia dla pasazerdw i mieszkaricow,

keérzy nie tylko doceniaja wartoé¢ i wklad transpor-

Projekt Viajeo PLUS analizuje najlepsze rozwigzania
dla innowacyjnej i ekologicznej mobilnosci miejskiej

w Europie, Ameryce Eaciriskiej, Chinach i Singapurze.
Co wiecej, projekt promuje wspslprace migdzynarodowg
w celu ulatwienia wymiany pozytywnych doswiadczeri
na skale globalng

Po lewej

Projekt OPTICITIES ma na celu opracowanie i przetesto-
wanie interoperacyjnych rozwigzan ITS w szesciu roznych
miastach, aby zapewnic mieszkaricom mozliwie najlepsze
warunki podrozy i zoptymalizowaé logistyke miejskg

tu publicznego w rozwéj i funkcjonowanie miasta,
ale réwniez wybicraja autobus lub tramwaj jako pre-
ferencyjny i komfortowy, ale tez innowacyjny i no-
woczesny srodek podrézy. u

Marta Géralczyk | Oficer komunikagji
ds. projektow europejskich UITP
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Artur Perchel | Menedser krajow Europy Srodkowej
i Wschodniej UITP

1)
oL
€
©
&
N
2
g
9
o
o
i
X
£
3
E
o
X




