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Offentlicher Personen Nahverkehr: Ziehl-Abegg aus Kiinzelsau bringt den ersten getriebelosen

Elektrobus auf die StraBe

Minster setzt auf Okostrom

Von unserem Mitarbeiter

Wemer Palmen

KunzelsawMunster. Fur die Verantwort-
lichen im Rathaus des westfilischen
Stadichens Munster sind Begriffe wie
Luftreinhaltung und Energieeinsparung
keine Worthulsen. Man sieht sich als
kommunaler Grundversorger in den
Bereichen Strom, Erdgas, Fernwirme,
Trinkwasser sowie im Offentlichen Per-
sonnahverkehr klar in der Verantwor-
tung und handelt danach: So werden in
den nichsten Jahren rund zehn Prozent
der 27 000 Straflenlaternen auf die spar-
same LED-Technik umgertstet wodurch
der Stromverbrauch um 13 Prozent sin-
ken soll.

Am Mittwoch eniffnete der technische
Direktor der Stadtwerke Munster, Dr.
Dirk Wernicke, mit dem zweiten Schritt
die erste reine Elektrobus-Linie in der
fahrradfreundlichsten Stadt der Bundes-
republik. Wemicke sieht diesen Schritt
in Richtung Elektrifizierung des Omni-
busverkehrs als integralen Bestandteil
des Klimakonzeptes fur die Stadt. Den
welterzn Ausbau der Elektrobuslinien in
der Stadt hilt er daher fur sehr reali-
stisch, allerdings misse man die wirt-
schafitlichen Gesichtspunkte im Auge
behalten.

Die Antriebsagpregate fur die funf Fahr-
zeuge lieferte die Kunzelsaver Firma
Ziehl-Abegg, die damit einen groflen
Schritt in der Entwicklung des getriebe-
losen Radnabenantriebes nach vorne
semacht hat.

Der Antrieb ZAwheel ist duBerst effizi-
ent, gerduschlos und umweltschonend.
Diese Antriebstechnik ist fur Stadtbusse,
Flughafenbusse, kommunale Nutzfahr-
zeuge und den Untertagebau bestens

Abbildung:

verbaut. Ral
Machanikarn der Stadtwarke Monster die Tech

Leise und sauber: Chne Belastung der Umwelt fahrt der Elektrobus durch Monster.

Abbildung:

Wirter: 823

geeignet. Fur das zukunftsweisende
Konzept des elektrischen Radnabenan-
triehs nutzte Ziehl-Abegg die Erfahrung
als Technologiefuhrer in der Entwick-
lung elektrischer Motoren, ausgerichtet
auf maximale Leistung bei minimalem
Energieverbrauch und das auf engstem
Raum.

Die Vorteile des Antriebes direkt im
Rad uberzeugen: Das Drehmoment ist
genau da, wo Kraft benotigt wird. Auf
ein Energie verbrauchendes Getriebe
und Differentizl kann verzichtet werden.
Daruber hinaus wandelt ZAwheel die
Bremsenergie direkt wieder in Strom
um. Das Resultat ist hiichste Effizienz
und Umweltfreundlichkeit.

Zur Prasentation der ersten funf Elektro-
Stadtbusse vom Typ VDL Citea Elec-
tric fanden sich am Mittwoch Giste aus
Texas, Holland, Italien und Schweden
auf den Betriebshof der Stadtwerke
Miunster ein, um die Jungfernfahrt zu
erleben. Ein Citea wurde im Rahmen
des Projekts SEB (Schnellladesysteme
fur Elektrobusse im OPNV) geliefert,
das vom Bundesministerium fur Bil-
dung und Forschung gefurdert wurde.
Die anderen vier Busse sind Teil des
Projekts Ze EUS (Zero Emission Urban
Bus System), gefordent von der Europai-
schen Kommission.

Elektrischer Busverkehr im grofistadti-
schen Raum trigt zu einer saubereren
Umwelt, einem niedrigeren Energiever-
brauch und einem leiseren, gestinderen
Lebensraum bei, wie EU-Projektleiter
Umberto Guido bei der Prasentation
betonte. Im Rahmen beider Projekte —
SEB und ZeEUS - werden die Citea
Electric tber einen langeren Zeitraum
ausfuhrlich getestet. Dies wird wert-
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volle Informationen uber den Einsatz
ekektrischer Bussysteme im stadtischen
Raum liefern.

Die Fahrzeuge sind jeweils mit einem
seitlich am Dach des Busses angeordne-
ten Schnellladesystem ausgestattet. So
kann innerhalb von vier bis sechs Minu-
ten die Batterie mit einer maximalen
Leistung von 500 kW aufgeladen wer-
den. Die funf Elektrobusse werden auf
einer Linie eingesetzt und sollen diese
somit nach Plan vollstandig elektrifizie-
ren. An den beiden Endhaltestellen die-
ser Linie befinden sich die Schnelllade-
stationen. Eine weitere Schnellladesta-
tion gibt es im Busdepot der Stadtwerke
Munster.

Fur die 80 Fahrgiste bieten die Elektro-
busse den gleichen Komfort herkommili-
cher Dieselbusse wie Niederflureinstie g,
Klimaanlage, Haltestellenansage aku-
stisch und per TFT-Monitor. Der zwolf
Meter lange Solobus hat eine Batterie-
kapazitit von 86 Kilowattstunden und
zwei Ziehl-Abegg Radnabenmotoren
mit einer Leistung von je 113 kKW, Der
durchschnittliche Stromverbrauch liegt
zwischen 0,9 bis 1,3 kWh pro Kilome-
ter. Den Okostrom liefern die Stadi-
werke zu 100 Prozent selbst tber ihre
Fotovoltaikanlage mit Speicherbatterie
auf dem Dach des Betriebshofes.
Auch darauf ist man in Munster Stolz
.denn dadurch sind wir mit Nullemis-
sion unterwegs®, so Betriebsleiter Eck-
hard Schlifke. Dank der elektrischen
Radnabenmotoren fahren die Busse fast
gerduschlos und ohne die von herkomm-
lichen Fahrzeugen bekannten, vom
Getriebe verursachten Ruckler.

Baaindruckand: Die baiden Ekkiromotoran sind direkt in die Radnaben der Hinterachse das Fahrzouges
utomative (rachts), ardart im Gesprach mit den
Bildar- Wamer palmert



